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Vorwort

Larm ist in jlingster Zeit zu einem der groBten Umweltprobleme geworden. Vor allem in Stadten
sind viele Menschen diesem Gesundheitsrisiko ausgesetzt. Immer mehr Menschen klagen
bundesweit Uber eine zu hohe Larmbelastung insbesondere durch den StraBenverkehr. Das gilt
auch fur Saarbrlicken. Seit Jahren erreichen mich immer wieder Beschwerden von Burgerinnen
und Biirgern, die sich einem unertraglichen Larm ausgesetzt sehen.

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie und deren Verankerung im Bundes-Immissionsschutzgesetz
gibt es nun ein rechtliches Instrument, die Larmbelastung vor allem in den Kommunen
systematisch zu analysieren und MaBnahmen zur Larmminderung aufzuzeigen. Damit bietet sich
auch die Chance, Verbesserungen zielgerichtet und konkret auf den Weg zu bringen. Auf diese
Weise kdnnen wir in Saarbriicken Gesundheitsrisiken senken und die Stadt durch weniger Larm
lebenswerter gestalten. Dazu haben wir einige Schritte unternommen.

Ab 2006 wurden zundchst ca. 71 StraBenkilometer innerhalb des Stadtgebietes kartiert und die
erfassten Daten ausgewertet. Dabei wurde ermittelt, dass mehr als 3.000 an
HauptverkehrsstraBen lebende Menschen Tag und Nacht sehr hohen Larmbelastungen ausgesetzt
sind. Das fir die kommenden Jahre vorgesehene Einbeziehen weiterer StraBen in die Betrachtung
wird diese Zahlen wohl noch deutlich ansteigen lassen.

Aufbauend auf dieser Larmkartierung hat die Stadtverwaltung gemaB den gesetzlichen Vorgaben
erstmals einen so genannten Aktionsplan erarbeitet, der vor allem kurzfristig realisierbare
MaBnahmen zur Larmreduktion in den besonders stark belasteten Bereichen vorschlagt. Dariiber
hinaus werden aber auch mittel- und langfristig erreichbare Larmminderungsziele benannt und im
Hinblick auf ihre Umsetzbarkeit beurteilt.

Die Aufstellung eines Larmaktionsplanes ist gesetzlich vorgeschrieben, nicht jedoch die
Realisierung entsprechender MaBnahmen, dies bleibt der einzelnen Kommune (iberlassen.
Letztendlich hat also der Stadtrat zu entscheiden, ob und — wenn ja - welche der vorgeschlagenen
Verbesserungen durchgefiihrt werden.

Der jetzt vorliegende Aktionsplan ist somit als Auftakt zu werten. Viele weitere Schritte missen in
den nachsten Jahren folgen. Geeignete Umsetzungskonzepte erfordern eine ldngere - auch
finanzielle - Vorplanung und einen zum Teil erheblichen Abstimmungsbedarf. Zudem fallt die
Entscheidung Uber die Realisierung bestimmter MaBnahmen haufig nicht in die stadtische
Zustandigkeit (z. B. bei Schienenwegen der Deutschen Bahn).
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Bis zur gesetzlich vorgeschriebenen, deutlich umfangreicheren zweiten Stufe der Aktionsplanung in
den Jahren 2012/13 gibt es noch viel zu tun. Dabei werden wir auch externe Interessenvertreter,
vor allem die Umweltverbande, aber natlrlich vor allem die Bilirgerinnen und Birger selbst
friihzeitig und intensiv in den Planungsprozess einbinden.

Saarbriicken, den 20. April 2009
&ﬁ/ ; L

Kajo Breuer
Blrgermeister
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1 Aufgabenstellungen: Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Am 25. Juni 2002 wurde vom Europadischen Parlament und vom Rat die ‘Richtlinie 2002/49/EG
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (EU-Umgebungslarmrichtlinie)
verabschiedet. Mit ihr soll im Rahmen der Européischen Union ein ‘gemeinsames Konzept festge-
legt werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Belastigungen, durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern’.

Dazu soll in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslarm getrennt nach Larmquellen
anhand von Larmkarten und Betroffenheitsanalysen ermittelt und die Offentlichkeit (iber das Aus-
maB informiert werden. In einem zweiten Schritt sind auf der Grundlage der Larmkarten konkrete
MaBnahmen auszuarbeiten, um die Larmbelastung verringern bzw. nicht weiter ansteigen lassen
zu kénnen. Die Richtlinie sieht ein zeitlich gestaffeltes Vorgehen vor:

In einer ersten Stufe waren bis zum 30. Juni 2007 Strategische Larmkarten flir Ballungsraume
Uber 250.000 Einwohner, HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie GroBflughafen (das sind Verkehrsflughdfen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewegungen - Starts oder Landungen - pro Jahr, wobei
ausschlieBlich der Ausbildung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen sind )
zu erstellen. Bis zum 18. Juli 2008 miissen, von diesen Karten ausgehend, Aktionspldane ausgear-
beitet werden. In der 1. Stufe sind fiir die Landeshauptstadt Saarbriicken die Larmquellen Haupt-
verkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken relevant; die Anzahl der Flugbewegungen am Flug-
hafen Saarbriicken-Ensheim liegt unterhalb des o. a. Schwellenwertes.

In einer zweiten Stufe sind bis zum 30. Juni 2012 und danach alle 5 Jahre Strategische Larmkarten
zu erstellen fir Ballungsraume mit einer Einwohnerzahl von mehr als 100.000, Hauptverkehrsstra-
Ben mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Hauptei-
senbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr sowie
GroBflughdfen. Bis zum 18. Juli 2013 und danach alle 5 Jahre missen Aktionsplane fiir diese Ge-
biete ausgearbeitet werden.

Die Kartierung der nicht stadtischen HauptverkehrsstraBen erfolgte flr die Stadt Saarbriicken 2007
im Rahmen der landesweit einheitlichen Kartierung im Auftrag des Ministeriums fir Umwelt durch
das Zentrum fir Bodenschutz und Flachenhaushaltspolitik (ZBF) am Standort Umwelt-Campus
Birkenfeld der FH Trier.

! Abl. L 189/12 vom 18.7.2002
Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie lber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794; § 47b
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2 Erweiterung der Strategischen Larmkartierung

In der landesweit einheitlichen Strategischen Larmkartierung wurden nur diejenigen StraBen be-
rlcksichtigt, die an das BMU und damit die Europdische Kommission 2005 gemeldet wurden. Dabei
handelte es sich um StraBen, deren Verkehrsmenge einen Schwellenwert von 6 Millionen Kfz pro
Jahr (DTV?: 16.438) (iberstieg und deren Baulast beim Bund bzw. Land liegt (BAB, BundesstraBen,
LandesstraBen). Innerstadtische StraBen, sowie StraBen, deren Verkehrsmengen nur geringfligig
unter dem Schwellenwert lagen, wurden nicht bericksichtigt. Somit ergaben sich ‘Liicken’, die ei-
nerseits im Rahmen einer Offentlichkeitsbeteiligung kaum plausibel zu machen wéren, andererseits
aber auch eine nachfolgende Aktionsplanung erschwert hatten. Deshalb entschloss sich die Stadt
Saarbriicken, die ZBF Institut GmbH zu beauftragen, wichtige ‘Liickenschliisse’ nachzukartieren
sowie ferner auch StraBenabschnitte zu berlicksichtigen (insbesondere im innerstadtischen Be-
reich), die aufgrund des geringen Abstands zur Wohnbebauung und der hohen Bevélkerungsdichte
vermuten lieBen, dass dort eine hohe Betroffenheit auftreten wiirde, auch wenn die Verkehrszah-
len unterhalb des Schwellenwertes liegen. Insgesamt wurden StraBen auf einer Lange von ca. 71
km kartiert.

Die fur die Erweiterung der Kartierung zugrunde gelegten Verkehrsmengen (DTV und Lkw-Anteil)
entstammen dem Verkehrsentwicklungsplan 2003 und wurden durch die Stadt zur Verfligung ge-
stellt. Im Rahmen der Aktionsplanung wurden sie z. T. durch aktuell beauftragte Verkehrszahlun-
gen verifiziert.

3 Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
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3 Larmaktionspldne
3.1 Aktionsplanbereich

Entsprechend dem Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG sind, ausgehend von den Strategischen
Larmkarten, bis zum 18. Juli 2008 Aktionsplane auszuarbeiten flir Orte in der Nahe von Hauptver-
kehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr, sowie Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 60.000 Ziigen pro
Jahr. Mit ihnen sollen ‘Larmprobleme und Larmauswirkungen, erforderlichenfalls einschlieBlich der
Larmminderung, geregelt werden™,>.

‘Die in den Planen genannten MaBnahmen sind in das Ermessen der zustandigen Behoérde gestellt,
sollten aber insbesondere auf die Prioritdten eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uber-
schreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fiir
die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den strategischen Larmkarten ausgewiesen werden.”

Der & 47d des Bundesimmissionsschutzgesetzes erwahnt bei der Priorisierung auch die

‘Beriicksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen’.’

3.2 Zustandige Behorde

Nach § 47e BImSchG sind die zustandigen Behdrden fiir die Larmaktionsplanung die
Gemeinden, in deren Gebiet sich die HauptverkehrsstraBen befinden.

3.3 Offentlichkeitsbeteiligung

Der § 47d Abs. 3 des Bundesimmissionsschutzgesetzes sieht, Bezug nehmend auf den Artikel 8
Abs. 7 der Richtlinie, eine Mitwirkung der Offentlichkeit vor: ‘Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen
fur Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbei-
tung und Uberpriifung der Larmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu
beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind
angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne flir jede Phase der Beteiligung vorzuse-
hen.”

4 2002/49/EG/, Artikel 8, (1)

> Hier und im gesamten Dokument wird von Larm, Larmminderung etc. gesprochen, obwohl sich die
MaBnahmen i.a. auf eine Reduktion des Schalldruckpegels beziehen, die physikalische Komponente
‘Schall’ allerdings nur ca. 15 - 30 % der Larmwahrnehmung ausmacht.

6 Ebenda

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm

vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794; § 47d Abs. 1, Satz 3

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794; § 47d Abs. 3
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3.4 Mindestanforderungen an die Aktionsplane

Die Mindestanforderungen an die Aktionsplane sind im Anhang V der Richtlinie 2002/47EG formu-
liert; Aktionspléane miissen zu den nachfolgenden Punkten Aussagen enthalten:

. Beschreibung der HauptverkehrsstraBen, die zu beriicksichtigen sind
J Zustandige Behdrde

. Rechtlicher Hintergrund

J Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angaben
von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

. Protokoll der 6ffentlichen Anhérung
J Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zu Larmminderung

. MaBnahmen, die die zustandigen Behdrden fiir die nachsten 5 Jahre geplant haben, ein-
schlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

. Langfristige Strategie

o Finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse

. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchflihrung und der Ergebnisse der
Aktionsplanung

GemaB Anhang VI, 2.8 ist der Kommission eine Zusammenfassung des Aktionsplans von nicht
mehr als 10 Seiten zu Ubermitteln.

Die Pflicht Larmaktionspldne aufzustellen wird nicht durch ein Uberschreiten bestimmter Grenz-
werte ausgeldst, sondern ist an das Vorliegen eines bestimmten Verkehrsaufkommens oder das
Merkmal des ,Ballungsraums" geknipft. Es gibt aber fir die zustandigen Behdrden keinen Ermes-
sensspielraum, derartige Plane nicht aufzustellen.

Allerdings ergibt sich aus den § 47¢, 47d BImSchG (Bundes-Immissionsschutzgesetz) fiir den ein-
zelnen Buirger kein konkreter Rechtsanspruch auf Einhaltung bestimmter Larmgrenzwerte. D.h.
durch die konkreten Festlegungen in diesen Pléanen wird kein Rechtsanspruch Einzelner begriindet
Eine unmittelbare AuBenwirkung wird also nicht erzielt und folglich fehlt es auch an einer Klage-
befugnis flr die Birger.
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4 Larmaktionsplan Landeshauptstadt Saarbriicken,
Teil HauptverkehrsstraBen

4.1 Vorbemerkungen

Entsprechend den Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist bei der Larmkartierung jede
Quelle separat zu betrachten; demzufolge ist auch der Aktionsplan quellenspezifisch aufzustellen.

Im Zuge der Aktionsplanung StraBe wurde die Strategische Larmkartierung fiir die Stadt Saar-
briicken erweitert, so dass insgesamt ca. 71 km StraBen betrachtet wurden. Die Erweiterung war
notwendig geworden, um einerseits Liickenschliisse an kartierten HauptverkehrsstraBen vorneh-
men zu kénnen, andererseits aber auch kommunale StraBen mit sehr hohem Verkehrsaufkommen
oder mit herausragender Bedeutung flir den Verkehrsablauf in der Kernstadt in die Kartierung ein-
zubeziehen.

4.2 Beschreibung der Hauptverkehrsstra3en

Die in der Aktionsplanung berticksichtigten StraBenabschnitte in der Stadt Saarbriicken sind:
o Bundesautobahnen: A1, A 6, A 620, A 623

. BundesstraBBen: B 40 (KaiserstraBe, (Schafbriicke)), B 41 (Metzer StraBe, VorstadtstraB3e,
EisenbahnstraBe, StengelstraBe, Wilhelm-Heinrich-Briicke, BetzenstraBe, Dudweiler StraBe,
Dudweiler LandstraBe), B 51 (Saargemiinder StraBe (Brebach), GroBherzog-Friedrich-StraB3e,
KaiserstraBe (St. Johann), St. Johanner StraBe, Breite StraBe), B 268 (Roonstrale,
StengelstraBe , Westspange, Lebacher StraBe, Rastpfuhl, Lebacher LandstrafBe)

o LandesstraBen: L 107 (Saarbriicker StraBe (Brebach)), L 252 (Stuhlsatzenhausweq)

o Kommunale StraBen: HafenstraBe, Trierer StraBe, FaktoreistraBe, ViktoriastraB3e,
EisenbahnstraBe, KeplerstraBe, TalstraBe, Prasident-Baltz-StraBe, Am Stadtgraben,
BleichstraBe, Mainzer StraBe (teilweise), Richard-Wagner-StraBe, Martin-Luther-StraBe,
Egon-Reinert-StraBe, Paul-Marien-StraBe, UrsulinenstraBe, BrlickenstraBe, Camphauser
StraBe, Saarbriicker StraBe, Bismarckbriicke und Ostspange.

Die Lage aller in der Strategischen Larmkartierung und deren Erweiterung erfassten StraBen kann
der Abbildung 1 entnommen werden. Als Parameter, die die Emission der StraBe beeinflussen,
wurden erfasst:

J Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke (DTV)
. Lkw-Anteil

J Geschwindigkeit Pkw und Lkw

. StraBenoberflache

J Gradient (Neigung) der StraBe
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Abbildung 1 Lageplan StraBen
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Ferner wurden beriicksichtigt:
o Mehrfachreflexionen

. StraBenquerschnitt

4.3 Zustandige Behorde

GemaB BImSchG § 47e Abs. 1 sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behor-
den mit der Aufstellung des Larmaktionsplans betraut. Im Saarland ist diese Aufgabe ausschlieBlich
den Gemeinden Uberlassen worden.

Zustandig fur den Aufgabenvollzug in der Landeshauptstadt Saarbriicken ist das:

Amt flr Klima- und Umweltschutz
BahnhofstraBe 31

66111 Saarbriicken

Telefon: 0681-905-4040

Fax: 0681-905-4063
Gemeindeschlissel: 10041100

4.4 Rechtlicher Hintergrund

J Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (‘EU-Umgebungslarmrichtlinie’),
Abl. L 189/12 vom 18.7.2002

. Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. I S. 1794 (§ 47a-f des BImSchG)

Grundlage: Strategische Larmkarten, die gemaB § 47c BImSchG erstellt wurden; Vorliegen der
Voraussetzungen des § 47d BImSchG

4.5 Geltende Grenzwerte

Fir die Aktionsplanung auf der Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt es bisher keine
gesetzlich festgelegten Grenzwerte. Damit ist jede zustandige Stelle aufgefordert, sich selbst die
Aufgabe zu stellen, an welchen vorliegenden anderen nationalen Grenzwerten sie sich orientiert.
Dazu gibt es folgende Anhaltspunkte:

Die Grenzwerte fiir StraBen- und Schienenverkehrslarm im nationalen Recht beziehen sich auf den
Beurteilungszeitraum Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind ge-
bietsspezifisch. Einschlagig ist hier die
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e ‘Verkehrslarmschutzverordnung’ (16. BImSchV)
Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von
StraBen- und Schienenwegen. Die Grenzwerte flir den Larmschutz (Larmvorsorge) sind in der
Tabelle 1 zusammengestellt.

Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte fiir Lérmvorsorge nach der 16. BImSchV
Nr. |Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tag (06.00 - Nacht (22.00 -
22.00 Uhr) 06.00 Uhr)

1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete (§ 3 BauNVO), Allgemeine Wohngebiete (§ 4 59 49
BauNVO) und Kleinsiedlungsgebiete (§ 2 BauNVO)

3 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (§§ 7, 5 und 6 BauNVO) 64 54

4 Gewerbegebiete (§ 8 BauNVO) 69 59

Fir den StraBenverkehrslarm sind zusatzlich die

e 'Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes’
(VLarmSchR 97) auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes einschlagig. Die
VLarmSchR 97 gelten flr bestehende BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes.

Fiir bereits bestehende kommunale StraBen existieren dagegen zurzeit keine Grenz-
werte!

Fir den Schienenverkehrslarm sind zusatzlich die

e 'Richtlinien flr die Forderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes’ vom 07.03.2005 einschlagig.

Die Immissionsgrenzwerte (IGW) flir Ldrmsanierung an bestehenden BundesfernstraBen bzw. Ei-
senbahnen des Bundes sind in der Tabelle 2 zusammengestellt.

Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte fiir Lédrmsanierung
Nr. |Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tag (06.00 - Nacht (22.00 -
22.00 Uhr) 06.00 Uhr)

1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime 70 60
Reine Wohngebiete (§ 3 BauNVO), Allgemeine Wohngebiete (§ 4
BauNVO) und Kleinsiedlungsgebiete (§ 2 BauNVO)

2 Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (§§ 7, 5 und 6 BauNVO) 72 62

3 Gewerbegebiete (§ 8 BauNVO) 75 65

Die in den Tabellen angegeben Werte beziehen sich auf den Beurteilungszeitraum Tag bzw. Nacht.
Bei Zugrundelegung der Zeitbereiche 'Day’ (06.00 — 18.00 Uhr), 'Evening’ (18.00 — 22.00 Uhr) so-
wie ‘Night’ (22.00 — 06.00 Uhr) liegt der Immissionsgrenzwert fiir den Larmindikator Lpey um ca.
1 dB hoéher als der IGW fiir den Beurteilungszeitraum Tag; der IGW fiir den Nachtzeitraum ist un-
verandert.
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4.6 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Abbildungen 2 und 3 (Isophonenkarten) spiegeln die Gesamtbelastung durch StraBenver-
kehrsldrm in der Stadt Saarbriicken fir die Larmindikatoren Lpgy® bzw. Lyign™ wider; die Abbildun-
gen 4 und 5 zeigen den Ausschnitt fiir den Bereich der Stadtmitte. Die nachfolgenden Tabellen 3
bzw. 4 fassen die Zahlen betroffener (in ihren Wohnungen durch Verkehrslarm belasteter) Men-
schen bzw. betroffener Schulen, Krankenhduser sowie die betroffene Flache fiir die gesamte Stadt
Saarbriicken zusammen. Aus der Tabelle 5 sind die Betroffenenzahlen fiir jeden Stadtteil ersicht-
lich.:

Tabelle 3 Zahl betroffener Menschen
Pegelbereich Lpen Lniaht
[dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
50-55 - 4.208
55-60 7.067 2.538
60-65 2.856 2.630
65-70 2.227 813
70-75 2.581 5
>75 634 -
Tabelle 4 Anzahl der betroffenen Wohnungen, Schulen, Krankenhduser, Flache
Schwellenwerte | Zahl betroffener |Zahl betroffener| Zahl betroffener | Betroffene Flache
Loen [dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenhduser [km?2]
>55 7.180 13 1 25,6
>65 2.541 0 0 8,0
>75 301 0 0 2,1

9 Loen: Mittelungspegel Gber Tag, Abend und Nacht (24 Stunden) mit 5 dB Zuschlag fiir den Abend und

10 dB fiir die Nacht

10

11

Lnight: Mittelungspegel fiir die Nacht (8 Stunden)

entsprechender Pegel ist im deutschen Recht nicht festgelegt.

Ein direkter Vergleich der in den Larmkarten ausgewiesenen Pegel mit Grenzwerten nach deutschem
Recht ist wegen der z.T. abweichenden Berechnungsmethode nur bedingt mdglich. Ein dem Lpgy
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Abbildung 2 Larmbelastung StraBe, Stadt Saarbriicken Larmindikator Lpgy
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Der Grenzwert der Richtlinie fir den Werkehrsiarmschutz an Bundesstrafien in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) von 70 di(A) [bzw, 60 dB{A)) in der Karte fir die Nacht] gilt fiir die bestehenden BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes.
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Stadt Saarbriicken Larmindikator Lyjgne
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Abbildung 4 Larmbelastung StraBe, Stadt Saarbriicken, Bereich Kernstadt,

Larmindikator Lpgy
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Tabelle 5 Betroffenheitsanalyse
Stadtteil EU-Gebdudestatistik EU-Flachenstatistilk
Anzahl der betroffenen Menschen Anzahl der Wohnungen AnzaRl der Anzahl der Fléche in km2
Schulen Krankenhiuser
LDEN LNight LDEN LDEN LDEN LDEN
Schwellen- Schwellen-
Intervalle ungerundet EU-Rundung ungerundet EU-Rundung werte ungerundet EU-Rundung ungerundet ungerundet werte ungerundet
Altenkessel 50-55 80 100 > 55 81 100 0 0 > 55 0,25
55-60 166 200 0 0 > 65 0 0 0 0 > 65 0,01
60-65 9 0 0 0 > 75 0 0 0 0 >75 0,00
65-70 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0
>75 0 0
Alt-Saarbriicken 50-55 683 700 > 55 1441 1400 6 0 > 55 2,35
55-60 1081 1100 590 600 > 65 659 700 0 0 > 65 1,07
60-65 557 600 828 800 > 75 8 0 0 0 > 75 0,40
65-70 542 500 88 100
70-75 824 800 5 0
>75 16 0
Bischmisheim 50-55 125 100 > 55 145 100 0 0 > 55 3,40
55-60 164 200 78 100 > 65 22 0 0 0 > 65 0,75
60-65 102 100 5 0 > 75 0 0 0 0 > 75 0,22
65-70 43 0 0 0
70-75 1 0 0 0
>75 0 0
Brebach 50-55 4 0 > 55 57 100 0 0 > 55 0,34
55-60 111 100 1 0 > 65 3 0 0 0 > 65 0,02
60-65 1 0 3 0 > 75 0 0 0 0 > 75 0,00
65-70 1 0 0 0
70-75 3 0 0 0
>75 0 0
Biibingen 50-55 189 200 > 55 157 200 0 0 > 55 0,43
55-60 202 200 72 100 > 65 17 0 0 0 > 65 0,16
60-65 175 200 2 0 >75 0 0 0 0 > 75 0,05
65-70 42 0 0 0
70-75 1 0 0 0
>75 0 0
Dudweiler 50-55 151 200 > 55 333 300 0 0 > 55 1,97
55-60 388 400 88 100 > 65 87 100 0 0 > 65 0,52
60-65 124 100 77 100 > 75 41 0 0 0 > 75 0,14
65-70 97 100 0 0
70-75 83 100 0 0
>75 4 0
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Stadtteil EU-Gebaudestatistik EU-Flachenstatistilk
Anzahl der betroffenen Menschen Anzahl der Wohnungen | Anzani der Anzahl der Fliche in
Schulen Krankenhéuser km?
LDEN LNight LDEN LDEN LDEN LDEN
Schwellen- Schwellen-
Intervalle ungerundet EU-Rundung ungerundet EU-Rundung werte ungerundet EU-Rundung | ungerundet ungerundet werte ungerundet

Fechingen 50-55 112 100 > 55 230 200 0 0 > 55 1,55
55-60 243 200 58 100 > 65 83 100 0 0 > 65 0,28
60-65 72 100 62 100 > 75 30 0 0 0 > 75 0,05
65-70 55 100 65 100
70-75 61 100 0 0
>75 65 100

Gersweiler 50-55 122 100 > 55 137 100 0 0 > 55 0,99
55-60 204 200 37 0 > 65 15 0 0 0 > 65 0,47
60-65 52 100 8 0 > 75 0 0 0 0 > 75 0,17
65-70 25 0 0 0
70-75 7 0 0 0
>75 0 0

Giidingen 50-55 524 500 > 55 677 700 0 0 > 55 2,88
55-60 884 900 224 200 > 65 106 100 0 0 > 65 0,99
60-65 331 300 74 100 > 75 28 0 0 0 > 75 0,22
65-70 162 200 17 0
70-75 55 100 0 0
>75 2 0

Klarenthal 50-55 0 0 > 55 0 0 0 0 > 55 0,00
55-60 0 0 0 0 > 65 0 0 0 0 > 65 0,00
60-65 0 0 0 0 > 75 0 0 0 0 > 75 0,00
65-70 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0
>75 0 0

Krughiitte 50-55 0 0 > 55 0 0 0 0 > 55 0,00
55-60 0 0 0 0 > 65 0 0 0 0 > 65 0,00
60-65 0 0 0 0 > 75 0 0 0 0 > 75 0,00
65-70 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0
>75 0 0

Malstatt- 50-55 965 1000 > 55 1960 2000 2 0 > 55 4,78

Burbach 55-60 1810 1800 665 700 > 65 775 800 0 0 > 65 1,44
60-65 683 700 905 900 > 75 86 100 0 0 > 75 0,27
65-70 700 700 148 100
70-75 740 700 0 0
>75 180 200
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Stadtteil EU-Gebaudestatistik EU-Flachenstatistilk
Anzahl der betroffenen Menschen Anzahl der Wohnungen | Anzant der Anzahl der Fliche in
Schulen | krankenh&user km?
LDEN LNight LDEN LDEN LDEN
Schwellen- Schwellen-
Intervalle ungerundet EU-Rundung ungerundet EU-Rundung werte ungerundet EU-Rundung | ungerundet ungerundet werte ungerundet
Schafbriicke 50-55 29 0 > 55 22 0 0 0 > 55 0,03
55-60 20 0 6 0 > 65 12 0 0 0 > 65 0,01
60-65 24 0 20 0 > 75 0 0 0 0 > 75 0,00
65-70 3 0 0 0
70-75 20 0 0 0
>75 0 0
Scheidt 50-55 0 0 > 55 0 0 0 0 > 55 0,23
55-60 0 0 0 0 > 65 0 0 0 0 > 65 0,06
60-65 0 0 0 0 > 75 0 0 0 0 > 75 0,01
65-70 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0
>75 0 0
St. Arnual 50-55 1247 1200 > 55 1280 1300 2 0 > 55 3,99
55-60 1792 1800 319 300 > 65 87 100 0 0 > 65 1,30
60-65 715 700 23 0 > 75 0 0 0 0 > 75 0,32
65-70 174 200 3 0
70-75 7 0 0 0
>75 0 0
St. Johann 50-55 552 600 > 55 1504 1500 4 1 > 55 2,37
55-60 753 800 654 700 > 65 895 900 0 0 > 65 0,92
60-65 516 500 853 900 > 75 145 100 0 0 > 75 0,20
65-70 616 600 444 400
70-75 948 900 0 0
>75 302 300
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4.7 Aufstellung des Aktionsplans
4.7.1 Vorbemerkungen

Zur Aufstellung des Aktionsplans wurden eine Lenkungsgruppe sowie eine Arbeitsgruppe einge-
richtet. In der Lenkungsgruppe waren neben den fachlichen Vertretern auch die politischen Ent-
scheidungstrager (Blirgermeister, BezirksblirgermeisterInnen, Stadtratsfraktionen) vertreten. In
der Lenkungsgruppe wurden in erster Linie die flr Saarbriicken kurz-, mittel- und langfristig anzu-
strebenden Larmzielwerte, die Bewertung der Betroffenenzahlen, die Vorgehensweise in der Ak-
tionsplanung und der Offentlichkeitsbeteiligung sowie die vorgeschlagenen MaBnahmen abge-
stimmt.

Die Arbeitsgruppe umfasste stindig die Vertreter der Amter fiir Klima- und Umweltschutz, Stadt-
planung, StraBenbau und Verkehrsinfrastruktur und Ordnungsamt (StraBenverkehrsbehérde), das
Biro GSB GbR vertreten durch Frau Prof. Dr. Giering sowie, bei Bedarf, weitere Entscheidungstra-
ger. In den Sitzungen der Arbeitsgruppe wurden die prinzipiell méglichen MaBnahmen im Rahmen
der Aktionsplanung zusammengestellt, deren konkrete Umsetzbarkeit (inkl. der Abwagung der Vor-
und Nachteile) gepruft sowie die schalltechnischen Auswirkungen der MaBnahmen dargestellt. Auf
die Beteiligung sonstiger externer Gruppen wurde verzichtet, um zundchst Erfahrungen in diesem
kleinen Rahmen zu sammeln.

4.7.2 Bewertung der Anzahl Betroffener auf der Basis der Larmkarten

Zur weitergehenden Analyse der Betroffenenzahlen wurde zunachst eine Hot-Spot-Analyse durch-
gefuhrt. Mit dieser werden hochbelastete Bereiche (hohe Anzahl von Betroffenen in Verbindung
mit hohen Pegeln) identifiziert. AuBerhalb dieser Hot-Spots sind auch an anderen Kkartierten
StraBen (bspw. Camphauser StraBe) hohe Pegel zu verzeichnen; die Anzahl der Bewohner hier ist
aber gering, so dass diese StraBen in der weiteren Untersuchung nicht mehr bertlicksichtigt
werden. Die Abbildung 6 zeigt die Hot-Spot-Analyse flir den Larmindikator Lpey mit Lpey > 65 dB(A)
fir das gesamte Stadtgebiet. Daraus wird ersichtlich, dass insbesondere der gesamte Bereich
Mitte, die Bereiche Metzer StraBe, BriickenstraBe / Breite StraBe in Malstatt - Burbach, sowie die
L 107 (Brebach) ausgepragte Belastungsschwerpunkte darstellen.

Deshalb wurden diese Schwerpunkte detaillierter untersucht. Die nachfolgenden Abbildungen 7
und 8 zeigen fir den Kernstadtbereich sowie flir den Bereich Brebach (L 107) die Hot-Spots mit
Loen > 70 dB(A). In den Abbildungen 9 bzw. 10 sind die Hot-Spots mit Lpgy > 75 dB(A) fiir diese
Bereiche dargestellt.

Eine Hot-Spot-Analyse, die sich am Larmindikator Lyign: Orientiert, zeigt ahnliche Resultate.

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2008
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Larmindikator Lpgy =2 65 dB(A)

Hot-Spot-Analyse Stadt Saarbriicken,
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Larmindikator Lpgy = 70 dB(A)

Hot-Spot-Analyse Bereich Brebach,
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Larmindikator Lpgy =2 75 dB(A)
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Larmindikator Lpgy = 75 dB(A)

Hot-Spot-Analyse Bereich Brebach,

Abbildung 10

T
0000T:T qeIsgen

sneyuuesy

apnegabydney FE
puem ——
BISUOSSALT ——

SApaOgeRs ——
bunsepyauaynaz

AUy | M U1
(N3Q7) Bamusjjamyas 12gn

B00T judy 1puels

o1 Bunpjqqy

£01 1 ‘yegqaug s

NI JOYENIPURLLIET

(v)ap sz =< ashieuy 0ds 104
Bunuejdsuony USPIUGEES 1PEIS

Seite 22

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2008

Erlauterungsbericht zum Aktionsplan

Bericht-Nr. 07_115_AP_01


http://www.saarbruecken.de/assets/2009_3/1237286738_abb10_hot_spots_brebach_24_std-wert_groesser_75db_a.pdf

GSB GbR Giering & Lehnertz 28.01.2009

4.7.2.1 Kurzfristiger Handlungsbedarf (bis 2010):
Uberschreitung der Werte 75 dB(A) (Loen) bzw. 65 dB(A) (Lnight)

Die Stadt Saarbriicken orientiert sich bei der Festlegung kurzfristiger MaBnahmen an den Ergebnis-
sen der Hot-Spot-Analyse. Als Bereiche mit vordringlichem, kurzfristigen Handlungsbedarf, in de-
nen Pegel von Gber 75 dB(A) (Lpen) bzw. 65 dB(A) (Lwight) zu verzeichnen sind, kristallisieren sich
heraus:

. Mitte (Dudweiler StraBe, Richard-Wagner-StraBe, Paul-Marien-StraBe, GroBherzog-Friedrich-
StraBe)

. Saarbriicker StraBe (L 107, Brebach)
o Metzer StraBe (B 41)
. BriickenstraBe / Breite StraBe (B 51)

Die Lage dieser Hot-Spot-Bereiche ist aus der Abbildung 11 ersichtlich.

In den o.a. Bereichen gibt es eine erhebliche Anzahl von Menschen, die Pegeln mit Lpey > 75 dB(A)
bzw. Lygnt > 65 dB(A) ausgesetzt sind; eine noch groBere Anzahl ist Pegeln ausgesetzt, die die
Larmsanierungsgrenzwerte (> 70 / 60 dB(A) in Wohngebieten) der VL&rmSchR 97*? liberschreiten.
Bereits bei deren Uberschreitung ist die Gefahr gesundheitlicher Beeintrachtigungen allerdings
nicht auszuschlieBen.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 70 / 75 dB(A) (Loen) bzw. > 60 / 65 dB(A) (Lnight) in
den o.a. Hot-Spot-Bereichen ist in der Tabelle 6 dargestellt.

Tabelle 6 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgy > 70 / 75 dB(A) bzw. Lyighe = 60 / 65 dB(A) in den Hot-
Spot-Bereichen
Bereich/StraBe Betroffene mit Lpgy > 70 dB(A)*3 Betroffene mit Lyign: > 60 dB(A)
Mitte 982 1005
Saarbriicker StraBe 130 131
Metzer StraBBe 294 304
Briickenstraf3e / 481 526

Breite StraBBe

Betroffene mit Lpeny > 75 dB(A)

Betroffene mit Lyighe > 65 dB(A)

Mitte 254 281
Saarbriicker StraBBe 72 72
Metzer StraBBe 51 87
BriickenstraB3e / 223 274

Breite Strafe

12 Eine unmittelbare Anwendbarkeit dieser Grenzwerte fiir die Aktionsplanung ist aufgrund der

Nichtfestlegung von Grenzwerten von Seiten der EU und / oder bei der nationalen Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie nicht gegeben.

13 EinschlieBlich Betroffene mit Lpgy > 75 dB(A) bzw. Lyigh: > 65 dB(A)

Landeshauptstadt Saarbriicken, Larmaktionsplanung 2008
Erlauterungsbericht zum Aktionsplan

Bericht-Nr. 07_115_AP_01 Seite 23



28.01.2009

GSB GbR Giering & Lehnertz

Abbildung 11
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Schulen und Krankenhduser liegen in keinem Gebiet in Pegelbereichen, in denen die Grenzwerte
fur Larmsanierung erreicht oder tberschritten wirden.

In der Umgebung weiterer StraBen auBerhalb der o.a. Hot-Spot-Bereiche findet sich eine erhebli-
che Anzahl von Betroffenen, die Pegeln Uber den Larmsanierungsgrenzwerten von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts ausgesetzt sind. In den Arbeitsgruppensitzungen wurde deutlich, dass kurz-
fristig keine geeigneten LarmminderungsmaBnahmen darstellbar sind, die eine erhebliche Verbes-
serung dieser Situation bewirken. Deshalb wird es als kurzfristiges Ziel betrachtet, zumindest zu
erreichen, dass keine Menschen Pegeln mit Lpey > 75 dB(A) bzw. Lyigne > 65 dB(A) ausgesetzt sind.

4.7.2.2 Mittelfristiger Handlungsbedarf (bis 2015):
Vermeidung gesundheitlicher Gefahrdungen

Bei Uberschreitung der Grenzwerte fiir Ldrmsanierung an BundesstraBen (70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts flir Wohngebiete) ist die Gefahr gesundheitlicher Beeintrachtigungen nicht auszu-
schlieBen. Als mittelfristiges Ziel sollte durch LarmminderungsmaBnahmen erreicht werden, dass
keine Menschen Pegeln mit Lpgy > 70 dB(A) bzw. Lyight > 60 dB(A) ausgesetzt sind.

Allerdings ist hierbei zu beriicksichtigen, dass die Stadt Saarbriicken fiir die nachste Stufe der
Larmkartierung / Aktionsplanung einen Ballungsraum darstellt und damit deutlich mehr StraBen als
Larmquellen zu beriicksichtigen sind. Ferner sind weitere Larmquellen (Schiene, Gewerbe) und
damit auch die durch diese hervorgerufenen Mehrfachbelastungen in die Betrachtungen einzustel-
len. Damit ist in der 2. Stufe eine erheblich hohere Anzahl an Betroffenen zu erwarten.

Die momentane Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 70 dB(A) (Lpen) bzw. > 60 dB(A)
(Lnight) fUr die gesamte Stadt Saarbriicken ist in der Tabelle 7 dargestellt.

Tabelle 7 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgy > 70 dB(A) bzw. Lyigh > 60 dB(A)
Bereich Betroffene mit Lygy = 70 dB(A) Betroffene mit Lyighe > 60 dB(A)
Stadt Saarbriicken ca. 3.200 3.400

Schulen und Krankenhduser liegen in keinem Gebiet in Pegelbereichen, in denen gesundheitliche
Gefahrdungen nicht auszuschlieBen waren.
4.7.3 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zu Lairmminderung

Zum Schutz der Birger der Stadt Saarbriicken vor StraBenverkehrslarm gibt es im Bereich der BAB
A 6 und der A 620 Larmschutzwande (s. Abb. 1).
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4.8 MaBnahmenkatalog zur Aktionsplanung StraBenverkehr
4.8.1 Vorbemerkungen

In mehreren Sitzungen der Arbeitsgruppe wurde eine ‘'MaBnahmenmatrix’ erarbeitet, die prinzipiell
mogliche MaBnahmen im Rahmen der Larmminderungsplanung auflistet, ihre Wirksamkeit bewer-
tet sowie allgemeine Aussagen zur zeitlichen Umsetzbarkeit und zum Finanzbedarf macht.

Die MaBnahmen wurden in die Bereiche

e Larmreduzierung an der Quelle (larmgeminderte Reifen, larmgeminderte Fahrbahnoberflachen,
larmarme Fahrzeudflotte)

e Verkehrliche MaBnahmen (Verkehrsverstetigung, Verkehrslenkung, Verkehrsmengenreduzie-
rung, Geschwindigkeitsreduzierung, Parkmanagementsystem)

e Bauliche und verkehrsrechtliche MaBnahmen (Beseitigung von Fahrbahnschéaden, Larmschutz-
wande und Einhausungen, Larmschutzfenster, StraBenraumgestaltung)

e MaBnahmen in der Bauleitplanung (Wohnen in der Stadt starken, Anforderungen an die
Baukorper, Ausrichtung der Gebdude und Wohnraume)

e Verkehrsmittelwahl (OPNV stirken, Rad- und FuBgéangerverkehr fordern)
eingeteilt. Die Matrix findet sich im Anhang A.

Aus der Matrix ist ersichtlich, dass viele MaBnahmen erst mittel- oder langfristig realisierbar sind
und / oder mit einem hohen Finanzbedarf einhergehen. Viele MaBnahmen sind auch nicht durch
die Stadt allein umsetzbar oder bediirfen zusatzlicher umfangreicher Planungen (bspw. erfordert
die Verkehrslenkung eine Uberarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans).

Deshalb wurde das Augenmerk zundchst auf die Hot-Spots gelegt, um flir diese eine
Konkretisierung kurzfristig realisierbarer MaBnahmen vornehmen zu kénnen.

4.8.2 Allgemeine Aussagen zu den vorgeschlagenen MaBnahmen

Die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduktion muss im Einvernehmen mit der Straenver-
kehrsbehorde erfolgen. Entscheidungsgrundlage flir die Anordnung von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen aus Larmschutzgriinden sind die 'Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnah-
men zum Schutz der Bevélkerung vor Verkehrslarm’ vom 23.11.2007 (VLarmSchR 97). Danach
kommen straBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaBnahmen insbesondere in Betracht, wenn Pegel
von tags 70 bzw. 72 dB(A) und nachts 60 bzw. 62 dB(A) (Allgemeine Wohngebiete bzw.
Mischgebiete) am Immissionsort Uberschritten werden. Die durch die Geschwindigkeitsreduktion
bewirkten Pegelminderungen sollen mehr als 2,1 dB (gerundet 3 dB'*) betragen. Die Anordnung
einer verscharften Geschwindigkeitsreduktion bedarf einer Kontrolle durch die Polizei.

1 Die generelle Aufrundung auf 3 dB ist in der o.a. Richtlinie festgelegt.
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Der Einbau larmtechnisch optimierter Fahrbahnoberfliachen ist aus wirtschaftlichen Grin-
den nur bei anstehenden Fahrbahnsanierungen angezeigt. Die Verwendung offenporiger Asphalte
(OPA) ist im innerstadtischen Bereich technisch (Entwasserung, Aufgrabungen) extrem aufwandig
und wegen der hier gefahrenen niedrigen Geschwindigkeiten nicht sehr erfolgversprechend. Hier
kdnnen aber larmarme Asphalte (Splittmastix ldrmarm oder Asphalte mit semidichten Deckschich-
ten) zum Einsatz kommen. Asphalte mit semidichten Deckschichten, die in den letzten Jahren ent-
wickelt und auch bereits vereinzelt eingesetzt wurden, weisen auf Teststrecken ein Larmminde-
rungspotential von bis zu 5 dB auf; allerdings liegen noch keinerlei Langzeiterfahrungen tber die
Wirksamkeit und Haltbarkeit dieser Beldge vor. Nach bisher vorliegendem Kenntnisstand kénnen
die entstehenden zusatzlichen Kosten als gering bezeichnet werden.

Verkehrslenkende MaBBnahmen haben nicht nur Auswirkungen auf die zu betrachtende StraBe,
sondern auf das gesamte StraBennetz. Sie sind nur im Rahmen einer Uberarbeitung des Verkehrs-
entwicklungsplans umsetzbar.

Passive SchallschutzmaBnahmen werden primar fir StraBen in der Baulast des Bundes ge-
wahrt; ein gesetzlicher Anspruch besteht nicht.

Die Realisierung passiver SchallschutzmaBnahmen durch den Baulasttrager setzt voraus, dass die
Immissionsgrenzwerte flr Larmsanierung tberschritten sind. Die dazu notwendigen Berechnungen
werden durch den Baulasttrager auf Grundlage der nationalen Berechnungsvorschrift flir StraBen-
verkehrslarm, RLS-90", durchgefiihrt und sind nicht Gegenstand der Aktionsplanung.

Ein gesetzlicher Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen an kommunalen
StraBen besteht wegen fehlender Rechtsgrundlage dagegen grundsatzlich nicht.

4.8.3 Uberpriifung der Datengrundlagen

Insbesondere in den als Belastungsschwerpunkte erkannten StraBenabschnitten wurden die
zugrunde gelegten Verkehrszahlen noch einmal anhand aktueller Zahlungen Uberpriift.

An der Saarbriicker StraBe (L 107, Brebach), Dudweiler StraBe, Richard-Wagner-StraBe, Kaiser-
straBe, BetzenstraBe, EisenbahnstraBe, GroBherzog-Friedrich-StraBe (alle St. Johann) wurden des-
halb durch die Landeshauptstadt Saarbriicken im Mai 2008 weitere Verkehrszahlungen in Auftrag
gegeben, deren Ergebnisse in die Kartierung eingeflossen sind.

Fir die Metzer StraBe (B 41, Alt-Saarbriicken) wurden die Daten der BVZ (Bundesverkehrszahlung)
in der Hochrechnung auf 2008 berticksichtigt.

Im Bereich der Dudweiler StraBe, KaiserstraBe, Richard-Wagner-StraBe und GroBherzog-Friedrich-
StraBe wurden die Einwohnerzahlen auf den aktuellen Stand gebracht.

15 RLS-90: Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, 1990
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4.8.4 Hot-Spot-Bereich Mitte
4.8.4.1 Vorbemerkungen

Zur Neugestaltung des innerstadtischen Raumes wird durch die Landeshauptstadt Saarbiicken
momentan das Projekt 'Stadtmitte am Fluss’ entwickelt. Zielsetzung ist hier die Riickgewinnung
von Urbanitdt und stadtischem Flair durch eine Umgestaltung des linksseitigen Saarufers verbun-
den mit der Flihrung der BAB A620 in Tunnellage zwischen Luisenbriicke und Bismarckbriicke und
der Wegnahme von Rampen zwischen Wilhelm-Heinrich-Briicke und A 620. Dies bringt
verkehrliche Veranderungen mit sich, die auch die Verkehrsfuhrungen und StraBenrdume in der
Innenstadt betreffen. Die mit dem Projekt verbundenen Verkehrsumverteilungen miissen im
Rahmen eines aktuellen Verkehrsentwicklungsplans prognostiziert, bewertet und ggf. durch
bauliche MaBnahmen im StraBennetz vorbereitet werden. Eine Realisierung des Projektes ist
mittelfristig geplant.

Durch die teilweise Eintunnelung der BAB A620 kommt es zu einer Abnahme der Larmbelastigten
in der Umgebung der A 620 insbesondere in den mittleren Pegelbereichen. Direkte schalltechni-
sche Auswirkungen auf den Hot-Spot-Bereich gibt es dadurch nicht. Jedoch sind mit Realisierung
des Projektes umfangreiche Veranderungen in der Verkehrsflihrung verbunden, die auf jeden Fall
Auswirkungen auf den Hot-Spot-Bereich haben werden. Konkrete Aussagen dazu sind beim mo-
mentanen Stand der Projektbearbeitung jedoch nicht mdglich. Deshalb konzentriert sich die Ak-
tionsplanung fir den Bereich Mitte auf kurzfristig umsetzbare MaBnahmen.

4.8.4.2 Uberarbeitung der Betroffenheit nach Datenaktualisierung

Nach den in Abschnitt 4.8.3 erwéahnten Uberpriifungen und Korrekturen ergaben sich fiir den Be-
reich Mitte die in der Tabelle 8 dargestellten Veranderungen der Betroffenenzahl.

Tabelle 8 Bereich Mitte: Veranderung der Betroffenheit durch Datenaktualisierung

Intervalle in Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
dB(A) Lpen SLK'® Loen aktuell Lnight SLK Lnight aktuell

50-55 - = 401 386

55-60 435 439 632 577

60-65 370 365 660 708

65-70 541 586 226 214

70-75 738 688 17 17

>75 254 214 - -

Um genaue Aussagen Uber die Lage der besonders hochbelasteten Bereiche innerhalb des Hot-
Spots ‘Mitte’ zu erhalten, wurden sog. Gebaudelarmkarten (GLK) erstellt, in denen die hochbe-

16 Strategische Larmkartierung und deren Erweiterung
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lasteten Wohngebiude farbig hervorgehoben sind'’. Die Abbildungen 12 bzw. 13 zeigen die
Wohngebdude, die an der lautesten Fassade Pegel von mehr als 70 dB(A) (Lpen) bzw. 60 dB(A)
(Lnignt) aufweisen. Diese hohe Belastung ist sowohl den erheblichen Verkehren, die durch die
StraBen im Zentrum flieBen, als auch der kompakten Bauweise in Verbindung mit einer hohen Be-
volkerungsdichte geschuldet.

Eine deutliche Verbesserung der Situation lasst sich nur durch eine erhebliche Verringerung der
Fahrzeugmenge in Verbindung mit aktiven MaBnahmen an der Quelle (Belag, Reifen, Antrieb) er-
zielen und ist kurzfristig nicht erreichbar.

4.8.4.3 Geschwindigkeitsreduktion

Es wurde untersucht, welche Verbesserungen der Belastungssituation durch eine kurzfristig um-
setzbare Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h in der Richard-Wagner-StraBe, Dudweiler
StraBe, GroBherzog-Friedrich-StraBe sowie der Paul-Marien-StraBe zu erwarten sind. Die Ergeb-
nisse sind der Tabelle 9 zu entnehmen und sind flir den Larmindikator Lpgy in der Abbildung 18 in
Form einer Gebaudeldarmkarte graphisch dargestellt. Die Lage der StraBen, fir die die Wirkung ei-
ner Geschwindigkeitsreduktion untersucht wurde, ist in den Abbildungen 14 (Richard-Wagner-
StraBe), 15 (Dudweiler-StraBe), 16 (GroBherzog-Friedrich-StraBe) sowie 17 (Paul-Marien-StraBe)
veranschaulicht.

Tabelle 9 Bereich Mitte: Verdnderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsreduktion
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
in dB(A) Loen Loen Loen Lnight Light Lnight

vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz

50-55 - - - 401 332 -69
55-60 430 448 18 632 713 81
60-65 374 328 -46 660 583 -77
65-70 638 718 80 226 162 -64
70-75 635 630 =5 17 0 -17
>75 230 81 -139 - - -

Es kommt zu einer erheblichen Verschiebung der Anzahl sehr hoch Belasteter aus den Pegelklas-
sen > 70 dB(A) (Loen) bzw. >60 dB(A) (Lwigne) in die darunter liegenden Pegelklassen. Allerdings ist
weiterhin eine groBe Anzahl von Menschen Pegeln oberhalb der Larmsanierungsgrenzwerte ausge-
setzt.

Die durch die Geschwindigkeitsreduktion erreichbaren Pegelminderungen liegen bei den betrach-
teten StraBen sowohl fir den Lpey als auch fir den Lygne zwischen 2,3 und 2,6 dB, betragen also
mehr als 2,1 dB.

v In den GLK werden die berechneten Maximalpegel an den Gebdudefassaden als reprasentativ fiir das

gesamte Gebdaude angenommen und farbig dargestellt. Es kommt also, im Vergleich zur Betroffenheit,
die in den Tabellen dargestellt wird, zu einer Uberschitzung der Belastung.
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Es muss allerdings berlicksichtigt werden, dass es sich bei den o.g. StraBen um VorrangstraBen
handelt, die im Rahmen des Gesamtverkehrskonzepts der Landeshauptsstadt Saarbriicken dazu
geeignet sein sollen, erhebliche, auch durchflieBende, Verkehrsmengen aufzunehmen und einen
zugigen Verkehrsablauf zu gewahrleisten.

Insbesondere in den Spitzenbelastungszeiten liegt allerdings schon jetzt die tatsachlich gefahrene
Geschwindigkeit deutlich unter 50 km / h, so dass die tatsachliche Pegelreduktion unter der rech-
nerisch ermittelten liegen kdnnte. Es sollte auch nicht auBer Acht gelassen werden, dass es durch
die Geschwindigkeitsreduktion auf VorrangstraBen zu einer Ausbildung von ‘Schleichverkehr’ in den
angrenzenden Tempo 30 — Zonen kommen kann.

Zu beriicksichtigen ist ferner, dass eine Geschwindigkeitsreduktion besonders dann positive Effekte
entfalten kann, wenn es gleichzeitig zu einer Verkehrsverstetigung kommt, da damit hohe Pegel-
spitzen, die insbesondere beim Anfahren auftreten, reduziert werden kdnnen. Fiir die im unter-
suchten Gebiet befindlichen Ampeln muss die Ampelschaltung auf die neue Geschwindigkeit an-
gepasst werden.

Dudweiler StraBBe

Aus den Abbildungen 12 bzw. 13 ist zu erkennen, dass insbesondere in der Dudweiler StraBe eine
Vielzahl von Wohngebduden sehr hoch belastet ist; hier herrscht vordringlicher Handlungsbedarf.

In der Dudweiler StraBe als einer VorrangstraBBe ist die Hochstgeschwindigkeit fir Tag und Nacht
auf 50 km/h festgesetzt. GemaB der Verkehrszahlung weist die Dudweiler StraBe einen ungewdhn-
lich hohen Lkw-Anteil nachts von 18,4 % auf.

Folgende larmreduzierende MaBnahmen wurden deshalb gepriift:

Zum einen wurden die schalltechnischen Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduktion auf
30 km/ h tags und nachts, zum anderen dieselbe Geschwindigkeitsreduktion in Kombination mit
einem Lkw-Nachtfahrverbot (auBer Anlieger und Busse), das den Lkw-Anteil auf angenommene
2 % nachts verringert'®, untersucht.

Die nachfolgenden Tabellen 10 und 11 auf Seite 38 zeigen die Ergebnisse. In den Abbildungen 19
und 20 ist die Belastungssituation in der Dudweiler StraBe im Ausgangszustand und bei Einfiihrung
der Geschwindigkeitsreduktion und des Lkw-Nachtfahrverbots aufgezeigt.

18 Um der hohen Belastung durch den starken Lkw-Verkehr nachts in der Dudweiler StraBe Rechnung zu

tragen wurde, abweichend von der ansonsten verwendeten pauschalisierten Berechnungsmethode,
die Anzahl der Pkw und Lkw fiir die Zeitbereiche day, evening und night gesondert eingegeben. Durch
den sehr hohen Lkw-Anteil nachts erklart sich die hohe Betroffenheit, die deutlich iber der fiir diese
StraBe im Rahmen der Larmkartierung und deren Erweiterung berechneten liegt.
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Frledrlch Stra Be

Abbildung 16  GroBherzog
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Tabelle 10 Dudweiler StraBe: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsreduktion
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
in dB(A) Loen Loen Loen Lnight Light Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 101 74 -27
55-60 117 111 -6 50 58 8
60-65 76 52 -24 91 84 -7
65-70 61 75 14 111 224 113
70-75 83 94 11 144" 0 -144
>75 237%° 185 -52 - - -
Tabelle 11 Dudweiler StraBe: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsreduktion und Lkw-
Nachtfahrverbot
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
in dB(A) Loen Lpen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 101 75 -26
55-60 117 81 -36 50 76 26
60-65 76 55 -21 91 209 118
65-70 61 88 27 111 0 -111
70-75 83 202 119 144 0 -144
>75 237 40 -197 - - -

Aus den Tabellen wird die immense Larmbelastung deutlich, die fiir viele Anwohner der Dudweiler
StraBe die Gefahr gesundheitlicher Beeintrachtigungen impliziert aber auch die deutlichen Reduk-
tionsmdglichkeiten durch die aufgefiihrten MaBnahmen: Es kommt zu einer erheblichen Verschie-
bung der Anzahl sehr hoch Belasteter aus der Pegelklasse > 75 dB(A) (Lpen) bzw. > 70 dB(A)
(Lnignt) in darunter liegende Pegelklassen. Allerdings bleiben auch bei Durchfiihrung beider MaB-
nahmen noch viele Menschen von Pegeln betroffen, die Uber den Larmsanierungsgrenzwerten lie-
gen.

Die durch die Geschwindigkeitsreduktion erreichbare Pegelminderung betragt 2,6 dB flir den Lpgy
und 2,7 dB fiir den Lyignt; Sie ist also hoher als 2,1 dB. Fir die im Bereich der Dudweiler StraBBe be-
findlichen Ampeln misste die Ampelschaltung auf die neue Geschwindigkeit angepasst werden.

Die Anordnung eines zusatzlichen Lkw-Durchfahrverbots nachts (auBer Anlieger und Busse) bedarf
der Zustimmung der Obersten StraBenverkehrsbehdrde. Zudem erfordert dieses eine neue Rou-
tenplanung, die nur im Rahmen einer Gesamtverkehrsentwicklungsplanung und entsprechender
baulicher MaBnahmen (‘Dicke Buche’) zu bewerkstelligen ist. Das Lkw-Fahrverbot bedarf einer
Uberwachung durch die Polizei.

19 Davon 82 Betroffene liber 67,5 dB(A), 140 Betroffene tiber 70 dB(A) und 5 Betroffene liber 72,5 dB(A)
(alles Lyight)-

20 Davon 168 Betroffene {iber 77,5 dB(A) und 26 Betroffene iiber 80 dB(A) (alles Logy).
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Die bereits flir 2009 vorgesehene Markierung von Radspuren in der Dudweiler Strae zwischen
KaiserstraBe und BrauerstraBe wird sich in jedem Fall positiv auf die Larmbilanz in diesem
Abschnitt auswirken.

Die Mdglichkeit der Larmminderung durch das Aufbringen einer nur einschichtigen LOAsD-Ver-
schleiBdecke®* wird derzeit durch das Amt fiir StraBenbau und Verkehrsinfrastruktur fiir die
Dudweiler StraBe gepriift.

Fazit fiir den Bereich Mitte

Im Aktionsplan wird nach Abwagung aller aufgeflihrten Sachverhalte folgendes vorgeschlagen:

. Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h auf den nachfolgenden StraBen:
Richard-Wagner-StraBe zwischen UrsulinenstraBe und Martin-Luther-StraBe
Paul-Marien-StraBe zwischen BismarckstraBe und GroBherzog-Friedrich-Strale

J Einrichten von Radspuren in der Dudweiler StraBe

. Prifen einer Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h in der GroBherzog-Friedrich-StraBBe
zwischen Paul-Marien-StraBe und StephanstraBe

o Priifen einer Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h in der Dudweiler StraBe zwischen
BrauerstrafBe und Wilhelm-Heinrich-Briicke

. Priifen eines Lkw-Nachtfahrverbots in der Dudweiler StraBe (auBer Anlieger)

o Prifen des Aufbringens einer larmmindernden Deckschicht

4.8.5 Hot-Spot-Bereich Saarbriicker Stra3e (L 107)
4.8.5.1 Uberarbeitung der Betroffenheit nach Datenaktualisierung
Nach den in Abschnitt 4.8.3 erwéahnten Uberpriifungen und Korrekturen ergaben sich fiir den Be-

reich Saarbrlicker StraBe (L 107, Brebach) die der Tabelle 12 dargestellten Veranderungen der
Betroffenenzahl. In der Abbildung 21 ist der entsprechende StraBenabschnitt dargestellt.

2 LOA:sD: larmtechnisch optimierte diinne (2-3 cm) oberste Asphaltschicht mit maxim. KorngréBe von 5

mm mit stetiger Sieblinie und konkaver Oberflachentextur reduziert die Reifen/Fahrbahngerdusche.
Die erforderliche Stabilitat der Oberflachentextur und damit ein hoher Verformungswiderstand werden
erreicht durch die Zugabe des thermoplastischen Additivs Lucobit 1210A zum Bindemittel.
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Tabelle 12 Saarbriicker StraBe: Veranderung der Betroffenheit durch Datenaktualisierung
Intervalle in Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
dB(A) Loen SLK?2 Loen aktuell Lnight SLK Lnight aktuell
50-55 - - 87 66
55-60 198 161 53 67
60-65 60 46 60 77
65-70 49 67 72 1
70-75 58 76 0
>75 72 4 - -
Abbildung 21  Saarbriicker Strafe
T # By B
22 Strategische Larmkartierung und deren Erweiterung
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4.8.5.2 Geschwindigkeitsreduktion

Eine kurzfristige MaBnahme zur Larmminderung stellt eine Geschwindigkeitsreduktion auf
30 km / h dar. Aus der Tabelle 13 und den Abbildungen 22 und 23 ist die dadurch erreichbare Re-
duzierung der Larmbelastung ersichtlich.

Die StraBenverkehrsstelle beim Ordnungsamt hat bei der Obersten StraBenverkehrsbehérde be-
reits aus Larmschutzgriinden Tempo 30 im gesamten Verlauf der Saarbriicker StraBe zwischen der
Einmiindung in die Saargemiinder StraBe und der Abzweigung Kurt-Schumacher-StraBBe beantragt.
Die Zustimmung ist mittlerweile erteilt. Die Umsetzung soll allerdings erst nach Fertigstellung der
BaumaBnahmen und nach Einbau der larmmindernden StraBenbeldge davon abhdngig gemacht
werden, ob der neue Belag in larmtechnischer Hinsicht die Erwartungen erfiillen kann.

Tabelle 13 Saarbriicker StraBe: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsreduktion
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
indB(A) Loen Lpen Loen Lnight Lnight Lnight

vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 66 84 18
55-60 161 150 -11 67 59 -8
60-65 46 64 18 77 49 -28
65-70 67 58 -9 1 0 -1
70-75 76 56 -20 0 0 0
>75 4 0 -4 - - -

Es kommt zu einer deutlichen Verringerung der Anzahl sehr hoch Belasteter, verbunden mit einer
Verschiebung in darunter liegende Pegelklassen. Allerdings sind weiterhin Menschen Pegeln ober-
halb der Larmsanierungsgrenzwerte ausgesetzt.

Die durch die Geschwindigkeitsreduktion erreichbare Pegelminderung betragt 2,6 dB flir den Lpgy
und 2,4 dB fur den Lyign; ist also héher als 2,1 dB.

In der Saarbriicker StraBe, zwischen den Einmindungen Mihlenweg und BriickwiesstraB3e, ist vor-
gesehen, im Rahmen der umfangreichen Erneuerungsarbeiten der Kandle, der Gas- und Wasser-
leitungen und diverser KabelverlegungsmaBnahmen die StraBe in semipermeabler Bauweise neu
herzustellen; hier kann von einer Larmminderung von mindestens 5 dB ausgegangen werden.
Jedoch liegt der StraBenabschnitt zwischen Mihlenweg und Scheidter StraBe auBerhalb des
Aktionsplanbereichs, so dass hierfiir keine Angaben zur Reduktion der Betroffenheit durch diese
MaBnahme getroffen werden kénnen. Im weiteren Verlauf der Saarbriicker StraBe bis zur
Einmiindung Kurt-Schumacher-StraBe wird eine einschichtige LOAsD-VerschleiBdecke aufgebracht,
die ebenfalls eine Larmminderung bewirkt, allerdings nicht in der gleichen GréBenordnung. Da sich
diese einschichtig aufgebrachten Asphaltdeckschichten momentan noch in der Erprobung befinden,
kdnnen auch hier keine Angaben zur Reduktion der Betroffenheit gemacht werden. Zusatzlich ist
geplant, die Auswirkungen dieser neuartigen Beschichtung auf die Larmentwicklung in
Zusammenarbeit mit der Universitat Bochum untersuchen zu lassen.
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Abbildung 22 Saarbriicker Strabe, Ist-Zustand, Wohngebdude mit Lpzy = 70 dB(A)
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Abbildung 23

Saarbriicker StraBe, 30km/h, Wohngebdude mit Lpgy = 70 dB(A)
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Fazit fiir die Saarbriicker Stra3e

Im Aktionsplan wird nach Abwagung aller aufgefiihrten Sachverhalte folgendes vorgeschlagen:

J Einbau einer zweilagigen larmmindernden Deckschicht zwischen Mihlenweg und Brlick-
wiesstraBe im Rahmen von KanalbaumaBnahmen

. Einbau einer einlagigen larmmindernden Deckschicht zwischen BriickwiesstraBe und Kurt-
Schumacher StraBe im Rahmen von Fahrbahnsanierungsarbeiten

. Uberpriifen der Erforderlichkeit einer zusatzlichen Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h
nach Fertigstellung der neuen Deckschichten

4.8.6 Hot-Spot-Bereich Metzer StraBBe (B 41)
4.8.6.1 Uberarbeitung der Betroffenheit nach Datenaktualisierung
Nach den in Abschnitt 4.8.3 erwéahnten Uberpriifungen und Korrekturen ergaben sich fiir den Be-

reich Metzer StraBe (B 41, Alt-Saarbriicken) die der Tabelle 14 dargestellten Verdanderungen der
Betroffenenzahl. In der Abbildung 24 ist der entsprechende StraBenabschnitt dargestellt.

Tabelle 14 Metzer StraBe: Veranderung der Betroffenheit durch Datenaktualisierung

Intervalle in Betroffene Betroffene Betroffene Betroffene
dB(A) Lpen SLKZ Loen aktuell Lnight SLK Lnight aktuell
50-55 - = 65 68
55-60 62 68 60 63
60-65 67 69 217 221
65-70 61 55 87 70
70-75 243 258 0 0

>75 51 25 - -

3 Strategische Larmkartierung und deren Erweiterung
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4.8.6.2 Geschwindigkeitsreduktion

Eine kurzfristige MaBnahme zur Larmminderung stellt eine Geschwindigkeitsreduktion auf
30 km / h dar. Aus der Tabelle 15 und den Abbildungen 25 und 26 ist die dadurch erreichbare Re-
duzierung der Larmbelastung ersichtlich.

Abbildung 24 Metzer StraB3e _ ] )
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70 dB(A)

Wohngebdude mit Lpgy 2

30km/h,

Metzer StraBe,

Abbildung 26
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Tabelle 15 Metzer StraBe: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsreduktion
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
in dB(A) Loen Loen Loen Lnight Light Lnight

vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz

50-55 - - - 68 67 -1

55-60 68 69 1 63 87 24

60-65 69 60 -9 221 226 5

65-70 55 191 136 70 8 -62

70-75 258 122 -136 0 0 0
>75 25 0 -25 - - -

Es kommt zu einer erheblichen Verschiebung der Anzahl sehr hoch Belasteter aus den Pegelklas-
sen > 75 dB(A) (Lpen) bzw. >65 dB(A) (Lwight) in darunter liegende Pegelklassen.

Die durch die Geschwindigkeitsreduktion erreichbare Pegelminderung betragt 2,4 dB flir den Lpgy
und 2,4 dB fur den Lyign; ist also héher als 2,1 dB.

Fazit fiir die Metzer Strafle

Im Aktionsplan wird nach Abwagung aller aufgeflihrten Sachverhalte folgendes vorgeschlagen:

J Einbau einer larmmindernden Deckschicht kurzfristig zwischen SchutzbergstraBe und Ler-
chesflurweg

. Einbau einer larmmindernden Deckschicht mittelfristig zwischen SchutzbergstraBe und Vor-
stadtstraBe

. Einrichten einer Radspur bergauf

J Verstarkte Uberwachung des bereits eingerichteten LKW-Fahrverbots durch die Polizei
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4.8.7 Hot-Spot-Bereich BriickenstraBBe / Breite StraB3e (B 51)

4.8.7.1 Geschwindigkeitsreduktion

Eine kurzfristige MaBnahme zur Larmminderung stellt auch hier eine Geschwindigkeitsreduktion
auf 30 km / h dar. Aus der Tabelle 16 und den Abbildungen 29 und 30 ist die dadurch erreichbare
Minderung der Larmbelastung ersichtlich. In den Abbildungen 27 und 28 sind die entsprechenden
StraBenabschnitte dargestellt.

Tabelle 16 BriickenstraBBe / Breite StraBe: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeitsreduktion
Intervalle |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
in dB(A) Loen Lpen Loen Lnight Lnight Lnight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz

50-55 - - - 165 143 -22

55-60 309 289 -20 68 162 94

60-65 111 78 -33 252 384 132

65-70 100 178 178 274 26 -248

70-75 258 339 81 0 0

>75 223 40 -183 - - -

Es kommt zu einer erheblichen Verschiebung der Anzahl sehr hoch Belasteter aus der Pegel-
klasse > 75 dB(A) (Loen) bzw. >65 dB(A) (Lnignt) in darunter liegende Pegelklassen. Allerdings blei-
ben auch bei Durchflihrung der MaBnahme noch viele Menschen von Pegeln betroffen, die tber
den Larmsanierungsgrenzwerten liegen. Die durch die Geschwindigkeitsreduktion erreichbare Pe-
gelminderung betragt flr die BriickenstraBe und die Breite StraBe jeweils 2,6 dB flir den Lpgy und
2,4 dB flr den Lyigne; die Minderung ist also hoher als 2,1 dB (gerundet 3 dB).

Hinsichtlich der Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h in der Breite StraBe muss beriicksichtigt
werden, dass es sich bei dieser StraBe um eine BundesstraBe mit ErschlieBungscharakter handelt
und die Zustimmung der Obersten StraBenverkehrsbehdrde hierzu erforderlich ist. Kurzfristig kén-
nen keine anderen LarmminderungsmaBnahmen realisiert werden. Somit sollte die Moglichkeit ei-
ner Geschwindigkeitsreduktion nochmals gepriift werden.

Mittelfristig ist durch den geplanten Vollanschluss Messe an der A 620 mit einer deutlichen Ent-
lastung der BrlickenstraBe und der Breite StraBe (Richtung Westen) zu rechnen. Die prognosti-
zierte Verkehrsentlastung dadurch betragt ca. 9.000 Kfz / Tag.

Fazit fiir den Bereich Briickenstra3e / Breite Stra3e

Im Aktionsplan wird nach Abwagung aller aufgeflihrten Sachverhalte folgendes vorgeschlagen:

o Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h in der BrlickenstraBe zwischen Malstatter Briicke
und Breite StraBe

o Prifen einer Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km / h im Abschnitt Breite StraBe zwischen
FrankenstraBe und StromstraBe
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Ist-Zustand, Wohngebaude mit

Briickenstrale / Breite StraBe,
> 70 dB(A)
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Briickenstrabe / Breite StraBe, 30km/h, Wohngebdude
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4.8.8 Passiver Lairmschutz

Im Bereich der BAB A 6 und A 620 gibt es einzelne Gebaude, die einer sehr starken Larmbelastung
ausgesetzt sind:

o A 6: HochstraBe 52

o A 620: SaaruferstraBe 12, 13 und 14, Eisenbahnstrae 70, HohenzollernstraBe 90, An der
Christ-Konig-Kirche 19, Elsasser StraBe 3 und 4, Saargemiinder StraBe 61

Fir diese Gebdude sollte durch den Baulasttrager (LfS) gepriift werden, ob ein Anspruch auf
passive SchallschutzmaBnahmen besteht.

4.8.9 Sonstige MaBnahmen

J Zur Verstetigung des Verkehrsflusses sollte generell auf eine geeignete verkehrsabhan-
gige Ampelschaltung, erreichbar durch eine Optimierung des Lichtsignalanlagennetzes, ge-
achtet werden. Hierdurch lassen sich eine Verringerung lastiger Pegelspitzen, aber auch eine
i.a. geringere subjektive Beldstigung erreichen. Bei den momentan verwendeten Berech-
nungsvorschriften (VBUS) erfolgt jedoch keine rechnerische Bertlicksichtigung der Stetigkeit
der Verkehrsflusse.

o Die Einhaltung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit kann durch die Anzeige
der momentan gefahrenen Geschwindigkeit des Fahrzeugs bzw. haufigere Kontrollen unter-
sttzt werden.

J Im Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) werden
MaBnahmen  dberprift  (Routenplanung), die zu einer Verringerung des
Verkehrsaufkommens, insbesondere auch des Lkw-Anteils, in den Belastungsgebieten
fuhren. Der neue VEP soll bis 2011 fertig gestellt sein.

J Bei Aufstellung / Fortschreibung eines Verkehrsentwicklungsplans oder groBraumiger
Verkehrsuntersuchungen werden mdglichst friihzeitig Aussagen zur schalltechnischen
Vertraglichkeit der geplanten MaBnahmen getroffen.

. Der ordnungsgemdBe Zustand der StraBenoberflachen ist durch regelmaBige Kontrollen
und zeitnahe Instandsetzungen sicherzustellen. Insbesondere ist auf den larmmindernden
Einbau der Kanaldeckel (verriegelte Abdeckungen) zu achten. Zusatzlich kann das Vermeiden
einer Hohendifferenz zur StraBenoberflache bspw. durch Distanzringe (Dampfungsringe) er-
reicht werden. Zur Instandhaltung und Nachristung sind in den nachsten Jahren zusatzliche
finanzielle Mittel bereitzustellen.

o Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen aller StraBen ist zu prifen, ob
larmgeminderte Deckschichten zum Einsatz kommen koénnen (nach aktuellem Stand der
Technik). Hierbei sind konkrete Erfahrungen, die auf geeigneten Teststrecken innerhalb der
LHS gewonnen werden, auszuwerten und zu beriicksichtigen.

. Ein leistungsfihiges System des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) trigt
nicht nur zu Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) bei, es bewirkt auch, als
positiver Nebeneffekt, die Reduzierung von Immissionsfaktoren wie Feinstdube und Larm.
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Die Stadt Saarbriicken favorisiert liber eine aktive Nahverkehrsplanung diese Zielsetzungen
und schreibt daher in den nachsten Jahren den vorhandenen Nahverkehrsplan fort.

. Zur Erhdhung der Akzeptanz des OPNV sollten imageverbessernde MaBnahmen sowie eine
Erhéhung der Sicherheit insbesondere in den Abend- und Nachtstunden angestrebt werden.

. Eine Verringerung insbesondere des MIV wird durch eine bessere Ankopplung des OPNV
durch zusatzliche Parkplatze (bspw. auch P+R-Platze) in Verbindung mit
Parkplatzbewirtschaftung und Parkleitsystem angestrebt.

o Anreize, verstarkt den OPNV zu nutzen, kdnnen auch durch Job-Tickets kommen, die von
einzelnen Betrieben in der Stadt oder der Landeshauptstadt Saarbriicken bereits fiir ihre
MitarbeiterInnen bezuschusst werden.

. Das bestehende System von Fahrrad- und FuBwegen ist, abgestimmt auf den OPNV, so
zu gestalten, dass ein problemloser Wechsel der Verkehrsmittel ermdglicht wird. Der Komfort
dieser Wege ist zu erhéhen.

o Es wird angestrebt, ein Leihfahrradsystem aufzubauen.

. Eine Stadtentwicklung hin zum Konzept der ‘Stadt der kurzen Wege’ ermdglicht eben-
falls eine Reduktion innerstadtischer Verkehre. Einkaufsmoglichkeiten, soziale und medizini-
sche Einrichtungen im Innenstadtbereich dienen auch einer Erhdhung der Attraktivitat der-
selben. Einkaufszentren auf der ‘Griinen Wiese’ sollten nach Mdglichkeit nicht mehr realisiert
werden.

. Da insbesondere nichtakustische Faktoren bei der Larmwahrnehmung eine nicht zu
unterschatzende Rolle spielen, sollten alle Mdglichkeiten ergriffen werden, um auch durch
’kleine’ MaBnahmen das Wohnumfeld zu verbessern (StraBenraumgestaltung, Banke,
Grinstreifen, Bepflanzungen, Blumenbanke, Springbrunnen, Kunstobjekte u.v.a.m.).

J Bei zukiinftigen Planungen werden keine Neubaugebiete ohne die Konzeption von Larm-
schutzmaBnahmen in larmbelasteten Bereichen ausgewiesen.

o Bei Neubauten und Liickenschliissen ist auBerdem darauf zu achten, dass durch den
Baukorper méglichst ruhige Innenbereiche geschaffen werden.

. Bei der Erneuerung der kommunalen Fahrzeugflotte und beim Ausschreiben von
Leistungen des OPNV wird auf den Einsatz larmarmer Fahrzeuge und lirmgeminderter
Reifen geachtet (Vorbildwirkung)

J Die Biirger werden im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit (Informationsveranstaltungen,
Internet, Flyer) auf Moglichkeiten hingewiesen, zu einer larmarmeren Fahrweise beizu-
tragen (bspw. larmgeminderte Reifen einsetzen — zusatzlicher Synergieeffekt der Kraftstoff-
einsparung, 'Eco-Drive’, Vermeiden unsinniger Fahrten).

. Das vorhandene Bestandsnetz der Car-Sharing-Stellplatze ist im Bedarfsfalle nutzerorien-
tiert weiter auszubauen.
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4.8.10 Synergieeffekte

Verkehrslarm ist kein monokausales Phanomen. Deshalb haben auch viele der vorgeschlagenen
MaBnahmen keine eindimensionale Wirkung, sondern zeigen, insbesondere auch im Zusammen-
spiel, vielfaltige Effekte. Einige Wirkungszusammenhange sind im Folgenden dargestellt:

J Eine Verringerung der Geschwindigkeit fuhrt auch zu einer Verringerung des Kraftstoff-
verbrauchs und damit zu einer Abnahme des CO,- und SchadstoffausstoBes und zu einer Er-
héhung der Verkehrssicherheit.

. Eine 'Stadt der kurzen Wege' zeichnet sich durch hdhere Attraktivitat aus und leistet damit
einen Beitrag zu einer Belebung der innerstadtischen Wohnquartiere. Damit verbunden sind
bspw. eine Verringerung des Flachenverbrauchs und der Versiegelung, wenn keine neuen
Baugebiete ausgewiesen werden.

. Durch die Férderung von FuBganger- und Fahrradverkehr sowie des OPNV erhéht sich die
touristische Attraktivitdt. Positive Effekte auf die Verkehrssicherheit sind zu verzeichnen.
Durch den Modalwechsel weg vom MIV kommt es zu einer Verringerung von Verkehren mit
positiven Auswirkungen auf Luftqualitat und CO,-AusstoB.

4.8.11 Kosten-Nutzen-Analyse

Zur Abschatzung der ldrmbedingten Kosten®* wird ein Ansatz verwendet, der die Steuerausfille
durch verlorengegangene Mieteinnahmen infolge der Larmbelastung abschatzt. In diesem Ansatz
sind andere externalisierte Kosten (bspw. Krankheitskosten) nicht enthalten.

Entsprechend den Aussagen in den LAI-Hinweisen® zur Aktionsplanung® ist mit mietbezogenen
Steuerverlusten von ca. 2 € je dB(A) Uber 50 dB(A) je Einwohner und Jahr zu rechnen. Dem liegt
ein mittlerer Mietverlust von 20 Euro fiir jedes dB(A) zugrunde, welches den Pegel von 50 dB(A)
(Loen) Uberschreitet, der je Einwohner und Jahr entsteht. Die hier verwendete Larmkostenabschat-
zung fihrt i.a. zu einem, im Vergleich zu anderen Methodiken, sehr geringen Wert.

Eine auf diesem Modell beruhende Abschatzung der Steuerverluste, die die Stadt Saarbriicken er-
leidet”’, ergibt einen Betrag von ca. 450.000 € jahrlich, bezogen auf die untersuchten 71 km
StraBenabschnitte. Als Basis wurde der Larmindikator Logy im Bereich > 50dB(A) gewahit?.

Beim momentanen Kenntnisstand lassen sich noch keine Aussagen zu den Kosten treffen, die mit
der Umsetzung der MaBnahmenvorschlage verbunden sind.

24 Eine Kosten-Nutzen-Analyse kann nur auf der Grundlage konkreter MaBnahmen durchgefiihrt werden.

2 LAI: Bund-Landerarbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz

%6 Abschnitt 10

27 Der mittlere Mietverlust fiir die Wohnungsvermieter ist etwa um den Faktor 10 héher

28 Bspw. wurden die Einwohner im Pegelbereich zwischen 55 und 60 dB(A) so betrachtet, als ob bei

ihnen ein Pegel von 50+7 dB(A), also der 50-dB(A)-Wert um 7 dB(A) lberschritten sei, usw. fiir die
anderen Pegelklassen. Das fiihrt nach diesem Modell eher zu einer Unterschatzung der Steuerverluste.
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5 Larmaktionsplan Landeshauptstadt Saarbriicken,
Teil Haupteisenbahnstrecken

5.1 Vorbemerkungen

Entsprechend der Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist bei der Larmkartierung jede
Quelle separat zu betrachten; demzufolge ist auch der Aktionsplan quellenspezifisch aufzustellen.

Die Landeshauptstadt Saarbriicken ist als zustandige Behérde nach § 47e BImSchG auch fir die
Aufstellung des AP Schiene verantwortlich. Die der Planung zugrunde liegende Larmkartierung der
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen / Jahr (1. Stufe) liegt allerdings im Zustandig-
keitsbereich des Eisenbahn-Bundesamtes. Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden erst
Mitte 2008 verdffentlicht und standen der Stadt Saarbriicken dementsprechend spat zur
Verfligung. Unter Berilcksichtigung der gesetzlich vorgegeben Frist zur Aufstellung des
Larmaktionsplans sowie der rechtlichen Rahmenbedingungen ist der Handlungsspielraum der Stadt
Saarbrticken hinsichtlich des Larmaktionsplans Schiene sehr eingeschrankt. Daher wird im
MaBnahmenkatalog nur auf MaBnahmen verwiesen, die im Zuge der 'MaBnahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes’ sowie des 'Nationa-
len Verkehrslarmschutzpakets’ fiir die Minderung des Schienenverkehrsldrms® bzw. von der Deut-
schen Bahn diskutiert werden. Die Berlicksichtigung weitere SchallschutzmaBnahmen bleibt der
Fortschreibung der Larmkartierung und Aktionsplanung in spatestens 5 Jahren vorbehalten.

5.2 Beschreibung der Haupteisenbahnstrecken

Bei den kartierten Haupteisenbahnstrecken handelt es sich um die Strecken Nr. 3230 (Saar-
briicken — Saarlouis) sowie Nr. 3511 (Saarbriicken — Neunkirchen). Bis zum jetzigen Zeitpunkt
wurden noch keine Angaben zur Beschreibung der Haupteisenbahnstrecken durch das Eisenbahn-
Bundesamt zur Verfligung gestellt. Bei Vorliegen der entsprechenden Daten kann eine Erganzung
des Aktionsplans vorgenommen werden.

5.2.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten®°

Die Abbildungen 31 bzw. 32 sowie 33 bzw. 34 (Isophonenkarten) spiegeln die Belastung durch
Schienenverkehrslarm der Haupteisenbahnstrecken in der Stadt Saarbriicken in den Bereichen
Burbach / Gersweiler sowie Dudweiler flr die Larmindikatoren Lpey bzw. Lyigne Wider.

In den Tabellen 17 und 18 sind die Angaben zu den in der Stadt Saarbriicken von Schienenver-
kehrslarm betroffenen Menschen, Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern und zur betroffenen Fla-
che zusammengestellt. Die Angaben liegen leider nur fiir die Gesamtstadt vor.

‘Nationales Verkehrslarmschutzpaket, Larm vermeiden — vor Ldrm schiitzen’, Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, 02. Februar 2007

30 Alle Angaben gemaB der Larmkartierung fiir die Haupteisenbahnstrecken durch das EBA
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Tabelle 17 Betroffenenzahl Schiene: Menschen
Pegelbereich Lpen Lniaht
[dB(A)] Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
50-55 - 1.740
55-60 2.080 940
60-65 1.070 530
65-70 570 390
70-75 440 90
>75 160 -
Tabelle 18 Betroffenenzahl Schiene: Wohnungen, Schulen, Krankenhauser, Flache
Schwellenwerte | Zahl betroffener | Zahl betroffener | Zahl betroffener | Betroffene Fldche
Lpen [dB(A)] Wohnungen Schulen Krankenhduser [km2]
>55 2.012 7 1 4,0
>65 549 4 0 0,8
>75 76 2 0 0,4

Eine Konkretisierung der Zahlen der Tabellen 17 und 18 ist beim gegenwartigen Kenntnisstand
nicht moglich.

5.3 Bewertung der Anzahl Betroffener

5.3.1 Kurzfristiger Uberschreitung der Grenzwerte fiir

Larmsanierung

Handlungsbedarf:

Bei Uberschreitung der Grenzwerte fiir Lirmsanierung an Eisenbahnen des Bundes (in der Anpas-
sung auf die Larmindikatoren Lpey und Lyight), die fur Mischgebiete, Dorfgebiete und Kerngebiete
73 dB(A) bzw. 62 dB(A) betragen, besteht kurzfristig dringender Handlungsbedarf. Hier ist die
Gefahr gesundheitlicher Beeintrachtigungen nicht auszuschlieBen.

Da die Ermittlung der Anzahl der Betroffenen richtlinienkonform in 5-dB-Intervallen erfolgte, wer-
den in der Tabelle 19 die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 70 dB(A) und > 75 dB(A)
(Lpen) bzw. > 60 dB(A) und > 65 dB(A) (Lnign:) @angegeben.
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Larmbelastung Schiene, Stadt Saarbriicken,
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Tabelle 19 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpey > 70 / 75 dB(A) bzw. Lyghe > 60 / 65 dB(A), Schiene

Haupteisenbahnstrecke Betroffene mit Lpeny = 70 dB(A) | Betroffene mit Lyjgh: > 60 dB(A)
3230 und 3511% 600 1.100

Betroffene mit Lpey = 75 dB(A) | Betroffene mit Lyjgh: > 65 dB(A)
3230 und 3511 160 480

Entlang der Haupteisenbahnstrecken besteht kurzfristig Handlungsbedarf; hier gibt es eine groBe
Anzahl von Menschen, die Pegeln ausgesetzt sind, die gesundheitliche Beeintrachtigungen her-
vorrufen kénnen. Durch die DB AG werden LarmsanierungsmaBnahmen durchgefiihrt, die spa-
testens in 5 Jahren abgeschlossen sein sollen. Diese MaBnahmen werden aber nur zum Schutz von
Gebauden ergriffen, die vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974) er-
richtet wurden oder in Gebieten mit rechtskraftigen Bebauungspldanen aus der Zeit vor dem
Inkrafttreten des BImSchG.

Zwei Schulen sind Pegeln ber den Grenzwerten fiir Ldrmsanierung ausgesetzt. Krankenhduser lie-
gen in keinem Gebiet in Pegelbereichen, in denen die Grenzwerte fiir Larmsanierung erreicht oder
Uberschritten wirden.

5.3.2 Mittelfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung gesundheitlicher Gefahrdungen
Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) und des Sachverstandigenrates fir Umweltfra-
gen (SRU) gehen davon aus, dass bei einer Unterschreitung der Werte von 65 dB(A) tags bzw.
55 dB(A) nachts eine gesundheitliche Gefahrdung vermieden wird.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 65 dB(A) (Lpen) bzw. > 55 dB(A) (Lnight) ist in der

Tabelle 20 dargestellt. Die angegebenen Werte beriicksichtigen auch die Betroffenen, die von Pe-
geln Uber den Larmsanierungsgrenzwerten betroffen sind.

Tabelle 20 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgy > 65 dB(A) bzw. Lyight > 55 dB(A)

Haupteisenbahnstrecke Betroffene mit Lpgy > 65 dB(A) | Betroffene mit Lyjgn: = 55 dB(A)

3230 und 3511 1.170 1.950

Im Bereich der Haupteisenbahnstrecken besteht, wenn durch kurzfristige MaBnahmen keine
ausreichende Verringerung der Larmbelastung erreicht werden kann, auch mittelfristig erheblicher
Bedarf zur Durchfiihrung von weiteren, Uber die gesetzlichen Verpflichtungen hinausgehenden,
LarmminderungsmaBnahmen.

Vier Schulen sind von Pegeln (Lpeny) Uber 65 dB(A) betroffen. Krankenhduser sind nicht von Pegeln
(Lpen) Uber 65 dB(A) betroffen.

3t Eine detaillierte Aufstellung nach Haupteisenbahnstrecken ist nicht méglich, da die durch das EBA zur

Verfiigung gestellten Daten nur Aussagen zur Betroffenheit fiir den gesamten Stadtbereich erlauben.
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5.3.3 Langfristiger Handlungsbedarf: Vermeidung von Beldstigungen
Die Empfehlungen des Umweltbundesamtes (UBA) gehen davon aus, dass bei einer Unterschrei-
tung der Werte von 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts das Risiko erheblicher Larmbelastigungen

deutlich gemindert ist.

Die Anzahl Betroffener in den Pegelbereichen > 60 dB(A) (Lpen) bzw. > 50 dB(A) (Lnight) ist in der
Tabelle 21 dargestellt.

Tabelle 21 Anzahl Betroffener mit Pegeln Lpgy > 60 dB(A) bzw. Lyigh = 50 dB(A)

Haupteisenbahnstrecke Betroffene mit Lpgy > 60 dB(A) | Betroffene mit Lyjgn: = 50 dB(A)

3230 und 3511 2.680 3.690

Zur Unterschreitung der o.a. Pegelwerte wiirden entlang der gesamten Haupteisenbahnstrecken
weitere, Uber die gesetzlichen Verpflichtungen hinausgehende, MaBnahmen erforderlich.

5.3.4 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zur Lairmminderung

Seit 1999 stellt das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) ein Pro-
gramm ‘MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes’ auf. Das
Programm umfasste bis 2006 rund 51 Mio. Euro jahrlich und wurde ab 2007 auf 100 Mio. Euro pro
Jahr aufgestockt.

Zunachst sollen vorrangig LarmschutzmaBnahmen flir besonders stark betroffene Streckenab-
schnitte an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes durchgefiihrt werden. Dazu
wurde in Zusammenarbeit zwischen BMVBS und Deutscher Bahn (DB) AG eine Gesamtkonzeption
fur die Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen erarbeitet, die die Sanie-
rungsbereiche benennt und eine Prioritatenliste enthdlt. Die Haupteisenbahnstrecken, die auf die
Stadt Saarbriicken einwirken, sind in dieser Gesamtkonzeption enthalten, so dass in den betroffe-
nen Abschnitten nach MaBgabe der 'Richtlinie fiir die Forderung von MaBnahmen zur Larmsanie-
rung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes’ eine Larmsanierung durchge-
fuhrt werden wird.

Nach Auskunft der DB ProjektBau GmbH wird binnen ca. 5 Jahren die Larmsanierung fir die be-
troffenen Abschnitte in der Stadt Saarbriicken abgeschlossen sein; die Ausschreibung der notwen-
digen ingenieurtechnischen Leistungen hat bereits begonnen. Sofern es mdglich ist, werden aktive
MaBnahmen (insbesondere Larmschutzwande) bevorzugt. Sollten die rdumlichen Gegebenheiten
dafir nicht vorhanden sein, kommen passive MaBnahmen (Einbau von Schallschutzfenstern und
Liftern, falls erforderlich Erhéhung der schallddmmenden Eigenschaften der Dacher) in Betracht.
Die MaBnahmen werden nur zum Schutz von Gebduden ergriffen, die vor Inkrafttreten des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974) errichtet wurden oder in Gebieten mit rechtskraftigen
Bebauungsplanen aus der Zeit vor dem Inkrafttreten des BImSchG.
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5.4 MaBnahmenkatalog zur Aktionsplanung Schiene

Die Mdglichkeiten der Landeshauptstadt Saarbriicken, MaBnahmen an den Haupteisenbahn-
strecken durchzufiihren, sind sehr begrenzt, da sie z.B. nicht Uber entsprechende Flachen
und / oder finanzielle Mittel verfiigt, aktive SchallschutzmaBnahmen, wie die Errichtung von Larm-
schutzwanden, entlang der Strecke zu finanzieren.

Auch flir passive SchallschutzmaBnahmen wie den Einbau von Schallschutzfenstern sind zurzeit
keinerlei finanzielle Mittel abrufbar.

5.4.1 Allgemeine MaB3nahmen

Auch wenn insbesondere die Starkung des Schienengiterverkehrs ein vorrangiges Ziel
europaischer und deutscher Verkehrspolitik darstellt, ist parallel das Bewusstsein gewachsen, dass
mit einer Steigerung des Schienenverkehrs ein zunehmendes Larmproblem verbunden sein wird.
Daher nennt das ‘Nationale Verkehrslarmschutzpaket’ verschiedene Ansatzpunkte flr eine
Minderung des Schienenverkehrslarms auf unterschiedlichen Ebenen:

Planerische und administrative Larmvorsorge

J Raumplanerische Larmvorsorge durch sachgerechte Zuordnung von schutzbedirftigen
Wohngebieten und Larmquelle: Vermeidung der Ausweisung schutzwiirdiger Wohngebiete
ohne ausreichende SchallschutzmaBnahmen in der Nahe von Schienenverkehrswegen (Pla-
nungshoheit der Gemeinde)

J Einfihrung und Verscharfung von Gerduschgrenzwerten: Die auf EU-Ebene eingeflihrten
Emissionsparameter flir Hochgeschwindigkeitsziige und die technische Spezifikation TSI
Noise’ vom 23.12.2005 fur konventionelle Lokomotiven und Wagen begrenzen die Larmemis-
sionen neuer Eisenbahnfahrzeuge.

J Prifung einer umweltgerechten Gestaltung des Trassenpreissystems: Der Bund wird die DB
Netz AG um Priifung bitten, ob und welcher Weise das Trassenpreissystem um eine einfache
Methode ergdnzt werden kann, mit der Umweltauswirkungen des Schienengtiterverkehrs bei
der Preisgestaltung berticksichtigt werden kénnen.

Larmminderung durch technische Innovationen, Forschung

Folgende Forschungsprojekte stehen derzeit im Vordergrund:
e  Entwicklung eines larmarmen Giiterzugs>

. Entwicklung einer Methode, die das (deutlich Larm mindernde) Schleifen von Schienen
erheblich beschleunigt

32 Dazu gehort bspw. auch das an der TU Berlin entwickelte LEILA-Drehgestell (LEIcht und LarmArm).
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. Untersuchungen zur Erhéhung der Wirksamkeit von Larmschutzwénden durch speziell ge-
formte Oberkanten

. Untersuchung der Auswirkungen von Schienengerauschen auf das Schlafverhalten

Larmsanierung, Investitionen
. Larmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes (s.0.)

o Prifung der finanziellen und beihilferechtlichen Fragen zur Férderung larmarmer Brems-
systeme flir Glterwagen: Hier kommt die Umriistung bestehender Giiterwagen auf die
Kunststoff-Verbundbremse, die so genannte K-Sohle (Komposit-Sohle), oder die LL-Sohle
(low-low-Sohle, geringes Reibwertniveau) in Frage. Aufgrund der mit der Umrlistung ver-
bundenen Kosten erfolgte eine Umrlistung nur in begrenztem Umfang. Bei Neuanschaffun-
gen werden seit 2001 nur noch Wagen mit K-Sohle geordert.

5.4.2 Weitere MaBBnahmen

Das Ziel der Bahn ist es, den Schienenverkehrslarm bis 2020 insbesondere durch MaBnahmen an
der Quelle zu halbieren. Einen Beitrag dazu liefern wird auch das EU-Projekt SILENCE zur Erfor-
schung von Mdglichkeiten zur Reduzierung von StraBen- und Schienenlarm speziell in stadtischen
Ballungsraumen. 47 Projektpartner wollen bis Marz 2008 weitergehende Méglichkeiten fiir eine ge-
nerelle Minderung von Schallemissionen um bis zu 10 dB(A) in Ballungsgebieten erarbeiten.

Eine weitere mogliche MinderungsmaBnahme stellt das Schienen-Schleifen dar: Man unterscheidet
dabei zwischen normalem Wartungsschleifen und einem akustisch optimierten, regelmaBig wieder-
kehrenden Schienenschleifen, dem ‘Besonders Uberwachten Gleis’ (BUG). Das akustische Schleifen
bewirkt in Abhangigkeit von der Fahrzeugart und von der Haufigkeit des Schleifens im Mittel rund
3 dB(A) Minderung.

Als weitere mdgliche MinderungsmaBnahme mit gutem Kosten-Nutzen-Verhaltnis konnte sich die
Dampfung der Schienen in Verbindung mit niedrigen Larmschutzwanden erweisen.

Bei DB AG und Privatbahnen kann die Kommune letztlich nur in Zusammenarbeit mit den Landes-
behdrden Einfluss bei der Bestellung von Fahrleistung flr den Regionalverkehr nehmen, indem
Qualitatsstandards eingefordert werden (z. B. Anforderungen von Larmstandards an Fahrzeuge).
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6 Ausblick

Die vorliegende Aktionsplanung beruht auf der 1. Stufe der Larmkartierung und den in die Be-
trachtung erganzend hinzugezogenen StraBen. Fir die 2.Stufe der Larmkartie-
rung / Aktionsplanung in 2012 / 2013 ist Saarbriicken als Ballungsraum zu betrachten.

Als Larmquellen sind dann zu berlicksichtigen: sonstige StraBen und sonstige Schienenwege, In-
dustrie- oder Gewerbegeldande, Flugplatze fir den zivilen Luftverkehr. Das bedeutet bspw., dass
StraBen mit einer Verkehrsmenge von ca. 4000 Kfz pro Tag und auch die Saarbahn (Bereich
Saarbriicken) in die Untersuchungen einbezogen werden. Zusatzlich sind dann auch sog. ,ruhige
Gebiete" zu erfassen und zu schiitzen.

Mit der 2.Stufe wird sich ein deutlich detaillierteres Bild der Larmbelastung in der
Landeshauptstadt Saarbriicken ergeben, was es, insbesondere auch im Zusammenspiel mit der
Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans, erméglichen wird, auch starker verkehrslenkende
MaBnahmen in die Aktionsplanung einzubringen.

Ebenso werden in der 2. Stufe der Aktionsplanung die Auswirkungen des Projekts ,Stadtmitte am
Fluss®™ im StraBenverkehrsnetz quantitativ einbeziehbar sein.

Erarbeitet durch

Prof. Dr. Kerstin Giering

Bosen, den 28.01.2009
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Anhang A: MaBnahmenmatrix

Aktienaplan SraBenverkehralirm Saarbricken 2002
Mafnahmenkatalog zur Larmminderung
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Anhang B: Zusammenfassung der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

Im Zuge der Beteiligung der Offentlichkeit wurde der Entwurf des Aktionsplans am 17.02.2009 im
Rahmen einer 6ffentlichen Umweltausschusssitzung vorgestellt. Fiir die Offentlichkeit lag der
Aktionsplan 4 Wochen aus. Innerhalb dieser Zeit hatten die Bilrgerinnen und Biirger sowie die
Trager Offentlicher Belange (TOB) die Moglichkeit, Stellungnahmen, Anregungen und
Einwendungen einzubringen. Diese sind in den nachfolgenden Tabellen zusammengefasst und

bewertet.

Bereich BAB A 620

Vorschlag / Anregung / Kritik Bewertung

Geschwindigkeitsreduzierung Grundsatzlich sind Geschwindigkeitsreduzierungen ein

auf 60 km / h kostenglinstiges und schnell umsetzbares Mittel zur
Larmreduktion

BAB A 620 wurde im vorliegenden Aktionsplan nicht als Hot-
Spot-Bereich identifiziert
Mittel- und langfristige MaBnahmen sind Gegenstand der
Aktionsplanung 2. Stufe

Erganzung der lickenhaften
Larmschutzeinrichtungen

BAB A 620 wurde im vorliegenden Aktionsplan nicht als Hot-
Spot-Bereich identifiziert

Mittel- und langfristige MaBnahmen sind Gegenstand der
Aktionsplanung 2. Stufe

Hauptverkehrsstra3en

Vorschlag / Anregung / Kritik Bewertung

Geschwindigkeitsreduzierung Grundsatzlich sind Geschwindigkeitsreduzierungen ein

auf 30 km / h kostengiinstiges und schnell —umsetzbares Mittel zur
Larmreduktion

Fir StraBen, die im vorliegenden Aktionsplan als Hot-Spot-
Bereich identifiziert wurden, wurde die Wirksamkeit von
Geschwindigkeitsreduzierungen gepriift

Mittel- und langfristige MaBnahmen sind Gegenstand der
Aktionsplanung 2. Stufe

Geschwindigkeitstiberwachung

Technische Losungen bediirfen einer zusatzlichen Finanzierung
Tempo-30-Zonen waren nicht Gegenstand der Aktionsplanung
1. Stufe

LarmminderungsmaBnahmen
fur die StraBen ‘An der
Heringsmihle’, "Theodor-Heuss-
StraBBe’

Untersuchung erfolgt voraussichtlich in der 2. Stufe

Haupteisenbahnstrecken

Vorschlag / Anregung / Kritik

Bewertung

LarmschutzmaBnahmen
bestehenden Streckennetz

am

LarmschutzmaBnahmen an Schienenstrecken werden
ausschlieBlich durch die DB AG geplant, durchgefiihrt und
finanziert

Finanzielle Beteiligungen
Einzelfallpriifung

der Stadt bediirfen der
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Fluglarm

Vorschlag / Anregung / Kritik Bewertung

Untersuchung von Fluglarm Untersuchung erfolgt ggf. in der 2. Stufe

Sonstige Larmquellen

Vorschlag / Anregung / Kritik Bewertung

Beschwerden (ber Bauldarm, | Nicht Gegenstand der Aktionsplanung
Freizeitlarm,
Nachbarschaftslarm,
Sportanlagenlarm
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